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-1. DESCRIEREA SIMBOLURILOR

Cititi si respectati instructiunile din acest manual de utilizare. Nerespectarea acestora
poate provoca accidentari grave.

»

Tn timpul utilizarii, purtati protectie pentru cap, ochi si protectie auditiva.

Purtati manusi foarte rezistente, de preferinté din piele.

Purtati ghete de protectie cu bombeu din otel si talpa antiderapanta.

Atentie la obiectele aruncate de unitate.

— A
@ In timpul utilizarii, asigurati o distanta de siguranté de 15 m.

Viteza maxima
1)6000 min Viteza maxima a arborelui dispozitivului de tdiere

Gl

> @O

Nivelul puterii acustice masurat in conformitate cu
2000/14/CE + 2005/88/CE
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2 REGULI DE SIGURANTA

2-1. NOTE privind utilizarea capului de taiere cu fir din nailon si cutitului cu 3 dinti.

1. Cositoarea a fost conceputa pentru a taia iarba si arbusti de dimensiuni mici. Nu utilizati cositoarea in
alte scopuiri.

2. Capetele de taiere cu fir din nailon indeplinesc cerintele privind coeficientul de rotatie (numarul de rotatii)
al cositoarei. Utilizati cabluri din nailon concepute pentru capetele de taiere cu fir din nailon.

3. Dupa pornirea motorului, apasati treptat de maneta de acceleratie. Viteza motorului creste, iar capul de
taiere cu fir din nailon sau cutitul cu 3 dinti va incepe sa se roteasca.

4. Tn momentul in care eliberati maneta de acceleratie, motorul revine automat la viteza de mers in gol.

5. in timpul taierii, operati unitatea cu acceleratia la maximum. Pentru a obtine cel mai eficient consum
de combustibil, eliberati acceleratia atunci cand schimbati directia dupa taiere.

6. Cutitul se roteste in sensul invers acelor de ceas. Pentru o performanta optima si pentru a minimiza
riscul de blocare datorita resturilor, mutati cutitul de la dreapta la stdnga in timp ce avansati.

2-2. NOTE privind utilizarea dispozitivului.

1. Purtati imbracaminte de munca rezistenta si stransa pe corp, care ofera protectie, precum salopete sau
pantaloni lungi, ghete de protectie, manusi rezistente, protectie pentru cap (casca), un scut de protectie
pentru fatd sau ochelari de protectie si dopuri de urechi cu grad Tnalt de atenuare a zgomotului, sau alte
dispozitive pentru protectie auditiva.

2. Operatiile de alimentare trebuie efectuate intr-o zona sigura. Deschideti incet capacul rezervorului pentru
a elibera orice presiune formata in rezervorul de combustibil. Pentru a preveni un pericol de incendiu,
inainte de pornire, mutati unitatea la o distanta de cel putin 3 m de zona in care ati alimentat.

3. Respectati toate reglementarile privind prevenirea incendiilor. Unitatea dvs. Este livrata impreuna cu o
grila parascantei. Grile parascantei de schimb sunt disponibile la distribuitor.

4. Opriti unitatea inainte de a o pune jos.

5. In timpul utilizarii, tineti intotdeauna unitatea ferm cu ambele maini, incercuind manerele cu degetele.
6. Toate suruburile si dispozitivele de fixare trebuie sa fie stranse bine. Nu utilizati niciodata echipamentul
atunci cand este reglat incorect sau atunci cand nu este asamblat complet sau in siguranta.

7. Mentineti ménerele curate, uscate si nepatate cu amestec de combustibil.

8. Mentineti capul de taiere cat mai aproape de pamant posibil dar fara a atinge suprafata pamantului.
Evitati lovirea obiectelor mici cu capul de taiere. Atunci cand cositi un teren in panta, stati sub nivelul
capului de taiere. Nu taiati sau cositi niciodata pe un deal sau panta, etc, daca exista chiar si cea mai mica
sansa de patinare, alunecare sau pierderea echilibrului.

9. Verificati zona pe care urmeaza sa o cositi pentru a indeparta resturile care ar putea fi lovite sau
aruncate in timpul utilizarii.

10. Tineti toate partile corpului si hainele la distanta de capul de taiere atunci cand porniti motorul sau cand
acesta este Tn functiune. Tnainte de pornirea motorului, indepartati orice obstacole care ar putea intra in
contact cu capul de taiere.

11. Opriti motorul inainte de a examina puntea de taiere.

12. Depozitati echipamentul la o distanta cat mai mare, de posibile surse de aprindere, precum boilere pe
gaz, uscatoare de haine sau cuptoare cu motorina, radiatoare portabile, etc.

13. Nu permiteti acumularea de resturi in zona scutului anti-resturi, capului de taiere si motorului.

14. Utilizarea echipamentului trebuie intotdeauna limitatd numai la persoanele adulte si instruite in mod
corespunzator.

15. AVERTISMENT: Emisiile de gaze de esapament sunt toxice.

16. Procedura pentru oprirea in caz de urgenta. Atunci cand este necesar sa opriti imediat motorul, mutati
maneta in pozitia pentru oprire.

17. Aceasta unitate este dotata cu ambreiaj, verificati daca dispozitivul de taiere Tsi opreste rotatia atunci
cand motorul merge n gol.
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3. IDENTIFICAREA PIESELOR

10

16 —

1 Motor 2 Filtru de aer 3 Rezervor combustibil
4 Punct de suspensie 5 Maner ergonomic 6 Clema de prindere maner
7 Teava principald Apdratoare 9 Carcasa angrenaj (grup conic)
10 Cutit cu 3 dinti 11 Buton de oprire a motorului 12 Blocarea manetei de acceleratie
13 Maneta de acceleratie 14 Buton de blocare a acceleratiei 15 Ham dublu
16 Cap de tdiere cu fir din

nailon (bifilar)

4
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ATE TEHNICE

Model nr.

CX-TJ 53E / CX-TJ 45E

Tipul motorului

KAWASAKI TIS3E / KAWASAKI TJ45E, racit cu aer, in 2 timpi

Cilindree 53.2cm3/ 45.4 cm3
Carburator Cu membrana
Filtru de aer Spuma poliuretanica

Bujie BPMR7A, NGK

Proportia amestecului benzina cu ulei

50:1 (50 parti benzina, 1 parte ulei)

Ulei recomandat

Ulei de calitate superioara pt. motor in 2 timpi

Clasificare JASO — Clasa FC

Greutate proprie fara scula taietoare

7.5 Kg / 6.0Kg

Capacitate de combustibil

1.1 LITRI /0.9 LITRI

Cap de tdiere bifilar

Linie de alimentare dubla bifilara

Cutit de taiere

Cutit cu 3 dinti

Lungimea arborelui motor

1500 mm

Tnaltime de tiiere

254mm pentru cutit ; 465mm pentru capul bifilar

Maner Tip ghidon bicicleta
Aprindere Electronica

Actionare Ambreiaj centrifugal
Nivelul presiunii acustice 101 dB (A)
Nivelul puterii acustice 109 dB (A)
Nivelul garantat al puterii acustice 112 dB (A)
Nivel de vibratie in plina cursd ( Max.) <9 m/s?
Nivel de vibratie viteza de mers in gol ( Max.) < 5m/s?

Putere nominald

TJ53E-3CP/TJ45E-2.2CP

. o 12500 mint
Turatie maxima motor
Turatie maxima la ax ( Max.) 10000 min*
Turatie de mers in gol ( Max.) 2850 min‘l
Consum de combustibil 544 g / kWh
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5. ACCESORII

Motocositoarea este ambalatd in douad cutii separate de carton: una pentru motor si cealalta pentru accesoriul arborelui motor. Cutia de carton in care este
livrat motorul contine urmatoarele: Va rugam verificati continutul.

Model TI53E / TJA5E
Motor KAWASAKI TJ53E / KAWASAKI TJ45E
Dispozitiv de taiere Cutit cu fir din nailon, Functie , Tap & Go”, Piulita cu filet la stanga M10 x 1.25
Maner Tip ergonomic (@ 19 mm)
Dispozitiv protectie Standard CE
Suport Ham dublu
Suruburi de fixare Surub cu locas hexagonal M6 x 30 mm

Cheie 17 x 19 mm

Unelte standard Cheie de piulite 8 x 10 mm

Cheie imbus 4mm-5mm

6. DEFINITIA TERMENILOR

1 Motocositoare Cositoarea cu panza de ferastrdu pentru cosirea buruienilor, arbustilor si tufisurilor.

2 Cositoare Cositoarea cu un cutit de tdiat iarba pentru cosirea buruienilor, ierbii si a arbustilor subtiri.
3 Dispozitiv de taiere Definitiile generale pentru panza de ferastrau si cutitele de taiat iarba.

4 Mersul in gol Viteza minima stabild cu carburatorul reglat la specificatiile din fabrica.

Dispozitiv pentru reglarea la un grad de deschidere intermediar temporar, pentru a facilita

5 Blocajul acceleratiei K .
pornirea motorului.
X . o Dispozitiv ce permite operatorului sd opreasca functionarea si sa decupleze cositoarea in caz de
6 Mecanism de eliberare rapida .
urgenta.
Dispozitiv pentru prevenirea operarea accidentald a manetei de acceleratie inainte de a fi
. . . eliberata manual
7 Blocajul manetei de acceleratie

TAJUL DISPOZITIVELOR

7-1. Asamblarea motorului la teava principala

1. Pozitionati motorul si teava principala pe podea si apoi incepeti asamblarea. Fig.1
2. Strangeti bine cu un surub M6x30 pentru a preveni slabirea.

SURUB DE M6X30

Fig.1 Fig.2 Fig.3
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7-2. Maner dublu

1. Introduceti in mod egal manerele drept si stang in Sistemul de prindere al manerului. Fig.2
2. Reglati sistemul de prindere al manerului in pozitia cea mai confortabild pentru utilizator.

3. Reglati manerul in unghiul potrivit.
4. Strangeti bine suruburile.

7-3. Montarea carcasei de protectie

1. Introduceti suruburile in gaurile de pe apdratoarea suplimentara si strangeti piulitele cu saiba de pe

aparatoare.

2. Ajustati aparatoarea suport si suportul carcasei in aceastd ordine, asa cum este descris in Fig.3
3. Introduceti suruburile de pe suportul carcasei in gduri, prin saibele de siguranta si apoi strangeti suruburile.

7-4. Montarea cablului acceleratiei

1. Treceti cablul acceleratiei prin surubul de ajustare. Fig.4
2. Mutati axul carburatorului inspre atasament.
3. Fixati varful (portiunea subtire) cablului acceleratiei in orificiul de pe ax.

4. Fixati varful cablului acceleratiei de pe maneta de acceleratie pentru a introduce varful cablului acceleratiei dinspre motor. Fig.5
5. Inchideti carcasa astfel incat semnul s3geats sa fie fixat inspre maner, fixand sistemul de prindere al celor dou3 cabluri ale acceleratiei.

7-5. Cablu conductor

Conectati 2 cabluri conductoare de pe maneta de acceleratie la cele 2 cabluri corespunzatoare de la motor. Fig.6

7-6. Purtarea hamului dublu

Fig. 4

Fig.7

Treceti bratele prin curele ca si cdnd ati imbraca o haina. Strangeti catarama din partea din fata a corpului.

Asezati corespunzator pernitele de protectie pentru umeri. Fig. 7

ATENTIE

Tn caz de urgent3, utilizati mecanismul de eliberare rapida!

Hamul dublu este prevdzut cu mecanism de eliberare rapida pentru a putea decupla hamul imediat in caz de urgenta.
1. Trageti in sus dispozitivul de prindere pentru a separa carligul de ham, astfel incat hamul sa fie separat de cositoare.

2. Pentru reatasarea hamului la cositoare, reglati din nou dispozitivul de prindere tragandu-I si fixand din nou inelul carligului. Fig.8

STEP1—|
STEP2
%,STEP 3
Fig.8

7-7. Montarea dispozitivului de taiere.
Pentru dispozitiv de taiere cu fir din nailon

1. Potriviti gaura de pe latura carcasei de protectie a dispozitivului de protectie cu gaura de pe latura carcasei angrenajului.

2. Insurubati bine dispozitivul de téiere cu fir din nailon. Fig.9
3. Montati piulita arborelui pe capul de taiere cu fir din nailon.

4. Scoateti piulita de strangere si saiba in C ale dispozitivului de tdiere cu fir din nailon de pe carcasa angrenajului.

5. Introduceti clema superioara si clema inferioara in carcasa angrenajului.
6. Apoi introduceti o cheie imbus de 4 mm in gauri pentru a fixa clema. Fig.10

7. Strangeti cu mana capul de tdiere cu fir din nailon in sensul invers acelor de ceas in carcasa angrenajului.

8. Scoateti cheia imbus de 4 mm.

7
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STEP 1
STEP 2@

N ——.
@STEP 3 &
Fig. 9 =

Pentru dispozitiv cu cutit de taiere

1. Potriviti gaura de pe latura carcasei de protectie a dispozitivului de protectie cu gaura de pe latura carcasei angrenajului.

Fig. 12

2. Tnsurubati bine cutitul de taiere. Fig.11

3. Montati piulita arborelui pe capul de tdiere prevazut cu cutit.

4. Scoateti piulita de strangere si saiba in C ale dispozitivului de tdiere prevazut cu cutit
de pe carcasa angrenajului.

5. Introduceti clema superioara si clema inferioara in carcasa angrenajului.

6. Apoi introduceti o cheie imbus de 4 mm in gauri pentru a fixa clema. Fig.12

7. Strangeti cu mana capul de tdiere cu p in sensul invers acelor de ceas in carcasa - ' Fig. 13

angrenajului.
8. Scoateti cheia imbus de 4 mm.

8. EXEMPLU DE AMESTEC DE COMBUSTIBIL

8-1 Amestecul de combustibil

Utilizati benzina fara plumb cu un continut de 4% de ulei de motor in 2 timpi (50:1);consultati tabelul.

. Ulei pt.
Benzina .
L motor in 2
litri L
AVERTISMENT
1L 20 c.c.
(20ml) 1. Utilizati un recipient atunci cdnd amestecati benzina cu ulei pt. motor in 2 timpi.
Nu amestecati direct in rezervorul de combustibil.
80 c.c. Stergeti imediat orice scurgeri de combustibil.
4L
(80 ml)
st 100 c.c. 2. Nu utilizati amestec de combustibil mai vechi de 2 luni deoarece si-a pierdut proprietatile, si poate afecta
(100 ml) in mod negativ motorul.
200 c.c. L . -
10L 3. Nu fumati in timp ce amestecati combustibili.
(200ml)

9. PORNIRE, OPERARE. OPRIRE

9-1 nainte de pornirea motorului

Asigurati-va ca nu exista suruburi sau piulite slabite si alimentati cu amestec de combustibil corespunzator. Pentru siguranta dvs., pozitionati motorul pe o
suprafata stabild cu motorul stand pe propriul picior (rezervorul de combustibil) si carcasa de protectie jos.

9-2 Pornirea la rece

- lemeorex’®



1. Apdsati pompa de injectie de 5 ori, Fig.14.
2. Inchideti complet parghia socului. Fig.15
3. Tineti manerul si apdsati maneta de acceleratie pana la capat. Eliberati maneta de acceleratie in timp ce impingeti butonul de blocare al acceleratiei de pe
maner.

4. Fixati intrerupatorul de scurt-circuit in pozitiaPORNIT. Tn directia opusa sdgetii cu OPRIT Fig. 16

5. Tn timp ce tineti cositoarea ferm, cu mainile pozitionate pe ansamblul arborelui Ianga motor, trageti cu putere de manerul de pornire Fig.17

6. Cand auziti contact, resetati socul si trageti de manerul de pornire.

7. Incalziti motorul timp de aproximativ 3 minute.

8. Cand motorul porneste la contactul initial, deschideti treptat parghia socului.

9-3 Pornirea la cald

1. Deschideti complet parghia socului.
2. Urmati pasii in ordinea 9-2 pentru pornirea la rece a motorului.

3. Dacd motorul nu porneste, repetati pasul 2 din procedura pentru pornirea la rece.

ATENTIE

1. Dupa pornirea motorului, accelerati si reduceti viteza motorului de cateva ori prin deschiderea si inchiderea manetei de

acceleratie, pentru a scoate aerul din carburator.

2. Prezenta aerului in carburator poate cauza oprirea motorului sau acceleratie slaba.

3. Alimentati din nou Tnainte de epuizarea completd a combustibilului. Este foarte dificil sa porniti motorul dacd ati
consumat complet combustibilul.

9-4 Operare %,

Dupa pornirea motorului, permiteti sa se incdlzeasca timp de 3 minute, si mariti treptat
viteza.

9-5 Oprire

Atunci cand utilizati la viteze mari, nu opriti motorul brusc. Fig. 17

Fig. 17

g (-]
Se= N2 =3

Retrageti treptat maneta de acceleratie si aduceti motorul la ralanti inainte de a muta intrerupatorul in pozitia

ATENTIE

Nu operati motorul la viteze mari atunci cand nu existd sarcind asupra dispozitivului de tdiere, mai ales atunci cand

motorul este nou. Atunci cand operati la viteza mari fara sarcing, viteza se va accelera excesiv, putand afecta motorul.

9-6 Motorul nu porneste

Dacd motorul nu porneste desi ati tras manerul de pornire de mai multe ori, scoateti si verificati bujiile.

1. Daca bujiile sunt uscate, inseamna ca nu a fost pompat combustibil in cilindru. Verificati conducta de combustibil si carburatorul.
2. Curatati sau inlocuiti bujia dacd aceasta este uda sau murdara.
3. Daca s-a scurs combustibil in carter, scoateti bujia, deschideti acceleratia si trageti manerul de pornire de 2 sau 3 ori, pentru a elimina excesul de combustibil

ATENTIE

1. Tnainte de a incepe cosirea, asigurati-vé ci v-au fost livrate toate dispozitivele de siguranta. Verificati dacd capul de

taiere cu fir din nailon este fixat ferm, daca cheia imbus 4 mm a fost scoasa si daca firul din nailon are lungimea
adecvata.
2. Atunci cand utilizati cositoarea, asigurati-va ca purtati ochelari de protectie, casti de protectie si manusi.

10. COSIREA

1. Tmbrécati hamul si apucati manerul cositoarei pentru a incepe lucrul. Fig. 18

2. Mutati dispozitivul de taiere al cositoarei de la stanga la dreapta. Daca taiati iarba cu partea stangd a capului de taiere, exista risc de ricosare, punandu-va in
pericol siguranta. Nu utilizati niciodata partea stanga a unui cap de taiere cu fir din nailon pentru a tdia iarba! Fig. 19

3. Pentru a inclina capul de taiere cu fir din nailon sau cutitul de taiere in jos si inspre latura de taiere.

Aveti grija sa nu tarati, plimbati, frecati capul de taiere pe pamant.

Fig.19
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ATENTIE

Cositoarea a fost conceputd pentru taierea buruienilor, ierbii si a altor arbusti subtiri.
Nu utilizati niciodatd cositoarea in alte aplicatii!

11. INTRETINERE

11-1. Curatarea filtrului de aer

Un filtru de aer murdar sau imbdcsit duce la cresterea consumului de carburant, Air cleaner case
ingrosarea combustibilului, depunerea de calamina in exces,ce duce la griparea motorului.
Curatati filtrul de aer ori de cate ori este necesar.

Tnlocuiti filtrul atunci cand nu mai poate fi curitat.

1. Desurubati suruburile de montare ale filtrului si scoateti carcasa filtrului.

'z

2. Scoateti elementele.

3. Urmati aceeasi procedura ca la pasul 1. Fig.20

Element

U Fig.20

11-2. Lubrifierea carcasei angrenajului (grupupui conic)

Carcasa angrenajului are un orificiu de ungere. Scoateti suruburile orificiului de ungere si pompati lubrifiant in orificiu. Dupa operatia de lubrifiere, ungeti
orificiul din nou dupa 20 de ore de utilizare. Apoi ungeti la fiecare 50 de ore de utilizare. Fig.21

LueFNT ‘

0.6mm
Fig.21 Fig.22

11-3. Verificarea suruburilor de montare are carcasei angrenajului

Suruburile de fixare slabite de pe carcasa angrenajului sunt foarte periculoase, desi au capace care le impiedica sa cada. Verificati cu atentie suruburile inainte de
operarea cositoarei. Strangeti ferm suruburile cu o cheie imbus livrata impreuna cu cositoarea dvs.

11-4. Bujia

Bujiile au o distanta dintre electrozi standard de 0.6 pana la 0.7mm Fig.22
n conditii optime de operare, electrozii bujiei sunt uscati si fira urme de ulei. Curatati daci este necesar.
Utilizati bujii destinate pentru tipul de motor al cositoarei.

11-5. Curatarea filtrului de carburant

Teava de combustibil are filtru de panza in capat (in rezervorul de combustibil) pentru a preveni patrunderea in carburator a unor materiale straine precum
nisipul. Curatati filtrul ori de cate ori este necesar, deoarece pompa nu poate pompa combustibil daca filtrul este imbacsit, ceea ce poate duce la oprirea
motorului sau functionarea cu cantitate redusa de benzina si ulei, ceea ce inevitabil distruge motorul. nlocuiti filtrul de carburant daci este infundat sau
deteriorat, ori decate ori este nevoie.

11-6. Reglarea cablului acceleratiei

Reglati lungimea cablului acceleratiei cu piulita de ajustare. Daca capul bifilar se roteste chiar si dupa ce ati eliberat maneta de acceleratie pentru a aduce
motorul la ralanti, reglati lungimea cablului acceleratiei. Slabiti piulita de blocare si rotiti piulita de ajustare pentru a regla lungime cablului. Rotiti piulita de
ajustare n sensul invers acelor de ceas pentru a micsora lungimea cablului. Strangeti piulita de blocare dupa ce ati reglat.

11-7. Reglarea acceleratiei la jumatate din cursa normala

Cositoarea este prevazutd cu un mecanism incorporat de blocare a acceleratiei pentru a mentine acceleratia la jumatate din cursa normala pentru pornirea
usoara a motorului. Reglati la jumatate din cursa normald schimband lungimea cablului acceleratiei cu ajutorul piulitei de ajustare.

11-8. Carburator

115 ATENTIE

Motorul a fost reglat inainte de expediere. In caz de probleme cu motorul, contactati cel mai apropiat

distribuitor, deoarece defectiunea motorului nu este cauzatd doar de un carburator defect. Un motor care
nu este reglat corespunzator poate deteriora nu numai carburatorul si chiar motorul in sine.
Griparea (lipirea, colmatarea, coxarea) partilor componente ale motorului, este un rezultat al intretinerii si

(fomgorey®

utilizarii defectuoase, fara respectarea celor mai elementare operatiuni .
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Curatarea tobei de esapament

Curatarea tobei de esapament dupa fiecare 50 de ore de utilizare dupa cum urmeaza:
1. Scoateti apdratoarea tobei de esapament si apoi toba.

2. Pentru a preveni patrunderea carbonului in cilindru, trageti de manerul de pornire pentru a roti arborele cotit, blocand cu pistonul gura de esapament.
3. Razuiti carbonul de pe gura de esapament a cilindrului cu o bucata de lemn, avand grija sa nu deteriorati suprafata.

4. Insurubati ferm toba de esapament si aparitoarea acesteia.

5. Solicitati dealerului dvs. curdtarea periodica a tobei de esapament.

11-10. Depozitare

Atunci cand opriti cositoarea dvs. pentru o perioadd mai lunga, depozitati-o in mod corespunzator, astfel incat sa opereze in mod normal atunci cand aveti
nevoie de ea. In caz de depozitare necorespunzitoare, cositoarea dvs. poate prezenta probleme de pornire.

Nu lasati benzina in rezervor si carburtator niciodada mai mult de 30 de zile.

In cazul in care nu veti folosi Motocoasa timp mai indelungat, scoateti benzina din rezervor cu motorul oprit, apoi porniti motorul si lasati— I | sa mearga
pana se opreste, dupa care scoateti bujia, turnati 0.5 ml de ulei proaspat pentru motor in 2 timpi prin orificiul bujiei, trageti de manerul demarorului cu

sfoara de cateva ori si apoi instalati din nou bujia. Trageti din nou de manerul demarorului cu sfoara pana simtiti rezistenta, apoi depozitati cositoarea intr-
un spatiu uscat.

PASTRATI EVIDENTA

11
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Ori de céate ori vedeti simbolurile prezentate mai jos, urmati
instructiunile acestora!
Urmati intotdeauna practicile de siguranta privind modul de

- operare si intretinere.
Kawasaki

PERICOL Indica o situatie periculoasa care dacé nu este
evitatd, poate duce la deces sau la accidentare grava.

Motor benzin, in 2 timpi, racire cu aer A AVERTISMENT
TJ23E / TJ27E / TI35E esto evitt, poateduce I decys sau acedonare grad.
TJA5E /| TI53E

A ATENTIE

ATENTIE Indica o situatie periculoasa care, daca nu este

MA N UA L D E U TI L IZA R E evitatd, poate duce la accidentari minore sau moderate.
MOTOARE IN 2 TIMPI

ANUNT este utilizat pentru a aborda practici care nu au
legatura cu vatamarea corporala.

Va multumim pentru ca& ati achizitionat acest motor Kawasaki model .
J23E/TJ27E/TI35E/TI45E/TIS3E. NOTA

Pentru siguranta dvs., cititi acest Manual de utilizare cu atentie si Intelegeti complet toate o i 5 inAding i i
informatiile Tnainte de a opera acest MOTOR. Cititi de asemenea si Manualul de utilizare Acest simbol Nota indicd P unctele de interes p articular

pentru echipamente. pentru o functionare mai eficienta si convenabila.
Cititi etichetele de avertizare care sunt lipite pe motor si intelegeti continutul acestora. Daca
una dintre etichete lipseste, este deteriorata sau uzata, solicitati dealer-ului dvs. Kawasaki
Tnlocuirea acesteia si instalati-o Tn pozitia corecta.

P/N 99976-2130-01 (EN)

Pentru siguranta dvs., cititi si intelegeti acest Manual de utilizare Tnainte de a opera acest MOTOR.

A pericoL

Gazele de esapament contin monoxid de carbon, un gaz incolor, inodor si toxic. Inhalarea monoxidului de carbon poate provoca
leziuni cerebrale grave sau deces.

NU rulati motorul pornit in spatii inchise. Utilizati doar in zone bine ventilate. Benzina este extrem de inflamabila si poate fi
exploziva in anumite conditii, crednd risc de arsuri grave. Atunci cand alimentati, intretineti sistemul de combustibil, goliti
rezervorul de benzina si /sau ajustati carburatorul:

Opriti motorul si lasati-l sa se raceasca inainte de alimentare.

NU fumati.

Asigurati-va ca zona este bine ventilata si ca nu exista surse de flama sau scantei, inclusiv lampa martor a unui dispozitiv.

NU umpleti rezervorul astfel incat nivelul combustibilului sa se ridice pana la gatul de umplere sau suprafata plana a indicatorului
de nivel. Daca rezervorul este prea plin, caldura poate provoca dilatarea combustibilului scurgerea acestuia prin orificiile de pe
capacul rezervorului.

Stergeti imediat orice urma de benzina varsata.

Motoarele se pot incinge in timpul functionarii normale.

Pentru a preveni pericolul de incendiu:

Mentineti motorul la o distanta de cel putin 1 m (3,3 picioare) fata de cladiri, obstacole sau alte obiecte inflamabile.

NU asezati obiecte inflamabile in apropierea motorului.

NU expuneti materiale combustibile la teava de esapament a motorului.

NU utilizati motorul pe nici un fel de teren neamenajat acoperit de paduri, arboret sau iarba, fara a avea instalat un parascantei
(sita antiscéantei) pe toba de esapament.

Pentru a evita socul electric, NU atingeti bujiile, capacele bujiilor sau bornele bujiilor in timpul rularii motorului.

Pentru a evita arsurile grave, NU atingeti un motor sau o toba de esapament fierbinte. Motorul se incinge in timpul operérii. inainte
de a efectua operatii de intretinere sau de demontare a unor piese, opriti motorul si lasati sa se raceasca.

NU aduceti méinile sau picioarele in apropiere de piesele in rotatie sau in miscare. Montati un capac de protectie peste roata de
transmisie, cureaua in V sau cuplaj.

NU rulati motorul la viteze excesive. Acest lucru poate duce la accidentari.

Scoateti intotdeauna capacele de pe bujii atunci cand intretineti motorul, pentru a preveni pornirea accidentala.

Cititi si intelegeti etichetele de avertizare de pe motor. In cazul in care una dintre etichete lipseste, este deterioratd sau uzata, solicitati
dealerului dvs. Kawasaki inlocuirea acesteia, si instalati-o in pozitia corecta.

12 Gmeorex(®




1. LOCATIA PARTILOR:

Eticheta de awertizare

Carburator Gapacul bujiei f
Filtru de aer Jia Toba de
esapament
Eticheta numar [ ——
e serie motor
ﬁ
Rezarvor
Manerul N .
demarorului T combustibil
cu sfoara \D—
i Bome pt. intrerupatorul {apat reservor
Ambreia motorului sombustibil Demaror cu Kawazakd
sfoara

Eticheta de avertizare

©

e

A A

/&

& ®
NP
AN \M

B: Manualul utilizatorului contine informatii
importante privind operarea Tn siguranta.
Cititi inainte de operarea motorului.

C: Benzina este extrem de inflamabila

si exploziva.

Opriti motorul Tnainte de alimentare.
D: Gazele de esapament contin
monoxid de carbon, o otrava inodora

Si mortala.
Nu rulati Motorul in spatii inchise.

Tipul maneatei de ridicare
Maneta ridicare

Tipul manetel socului

Eticheta cu numarul de serie al Motorului

cobE TJOXXE —XXXX
E/N0.123456

Numarul de serie al motorului:

Numarul de serie al motorului este singurul dvs. mod de
a identifica motorul dvs. fata de alte motoare cu acelasi
tip de model.

Acest numar de serie al motorului este solicitat de
dealer atunci cand comanda piese de schimb.

2. RECOMANDARI CU PRIVIRE LA
COMBUSTIBIL SI ULEI:

A\ AVERTISMENT

Benzina este extrem de inflamabila si poate
fi exploziva in anumite conditii, creand
riscuri de arsuri grave. Rotiti butonul de
contact in pozitia ,,OFF”.

Nu fumati. Asigurati-va ca zona este bine
ventilata si ca nu exista surse de flama sau
scantei;

acestea includ orice dispozitive cu lampa
martor.

Nu umpleti niciodata rezervorul pana la varf.
Daca rezervorul este prea plin, caldura
poate provoca dilatarea combustibilului si
se poate scurge prin orificiile de pe capacul
rezervorului.

Dupa alimentare, strangeti bine capacul
rezervorului.

Stergeti imediat orice urma de benzina
varsata.

ANUNT |

Rularea motorului numai pe benzina va duce
la griparea acestuia. Utilizati amestec de
benzina-ulei.

Motoarele Kawasaki Tn 2 timpi necesita amestec
de benzina cu ulei.
Proportia amestecului benzina cu ulei:
50:1
(50 litri Benzina, se amesteca cu 1 litru Ulei pt.
motor n 2 timpi)

Turnati uleiul pentru motor in 2 timpi si benzina
intr-un recipient adecvat n proportiile
specificate mai sus si amestecati bine pentru a
evita separarea acestora. Apoi, turnati
amestecul in rezervorul de combustibil.

@ R
.../
-

Benzina
100 ML

=
Ulei pt. motor in 2 timpi
2 ML

el L —
Container pt. amestec

de combustioi (Bxemplu}

Tipul de combustibil si cifra octanica

Utilizati benzina curata, proaspata (se va
inlocui cea din rezervor mai veche de 30 zile),
fara plumb, cu continut de etanol nu mai mare
de 10% si o cifra octanica egala cu, sau mai
mare decat cea din tabel.

Tip combustibil
Continut de etanol
Cifra octanica
minima

Benzina fara plumb
E10 sau mai putin
CO conf. metodei de
cercetare (RON) 91

13

ANUNT

Nu utilizati nici un combustibil care contine
mai mult etanol sau alti compusi oxigenati in
afara celor specificati pentru combustibilul
E10". Utilizarea unui combustibil neadecvat
(alimentat in urma cu peste 30 zile) poate
avaria motorul si sistemul combustibilului, sau
cauza probleme de pornire si / sau
performanta a motorului.

*E10 Tnseamna combustibil cu continut de etanol de
pana la 10%, asa cum este specificat de directiva
Europeana.

Nu utilizati benzina cu plumb, intrucat plumbul
distruge convertorul catalitic. (cu exceptia
TJ53E)

NOTA
o Nu utilizati benzind mai veche de doua luni.
o Pentru a asigura pornirea adecvata la temperaturi
scazute, utilizati benzina de calitate pentru utilizare
pe timp de iarna.
o In cazul in care auziti ,batai sau detondri”, utilizafi
0 altd marcé de benzina sau una cu o CO mai mare.

Ulei de motor recomandat
Ulei de calitate superioara pt. motor in 2 timpi
Clasificare JASO — Clasa FC

Nu utilizati ulei pt. motor in 2 timpi cu continut
de Fosfor (P), Plumb (Pb) sau Sulf (S). Aceste
elemente vor reduce durata de functionare si

performanta convertorului catalitic.

exceptia TI53E)

(cu
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3. AJUSTAREA CABLULUI
ACCELERATIEL

Surub de ajustare Clapeta de
\ .
|\ Piulitade blocare acceleratie

—

" f‘“‘-@m@? Tt

Opritor

WA

Surub de reglat

M mersul in gol

e Atunci cand fixati motorul pe echipamente
(motocoasa, etc.), ajustati cablul acceleratiei
astfel:

1. Scoateti capacul filtrului de aer.
piulita de blocare.

2. Rotiti surubul de ajustare. Asigurati-va ca
surubul de reglare a mersului in gol atinge
clapeta de acceleratie la ax si ca jocul cablului
acceleratiei este n jur de 2 mm.

3. Strangeti maneta de acceleratie. Asigurati-
va ca clapeta de acceleratie atinge opritorul.
4. Strangeti piulita de blocare.

Slabiti

4. PORNIRE:

Combustibilul

e Echilibrati motorul Tnainte de alimentare.

e Deschideti capacul rezervorului de combustibil si
umpleti cu amestec de benzina-ulei de motor 50 :
1.

e Turnati incet pentru a evita ,revarsarea” si
permiteti iesirea aerului din rezervor.

e Inchideti bine capacul rezervorului de
combustibil rotind Tn sensul invers acelor de ceas.

A\ AVERTISMENT

Nu umpleti niciodata rezervorul astfel
incat nivelul de combustibil sa se ridice
pana la gatul de umplere. Daca
rezervorul este prea plin, caldura poate
provoca dilatarea combustibilului si se
poate scurge prin orificiile de pe capacul
rezervorului. Dupa alimentare, strangeti
bine capacul rezervorului.

Stergeti imediat orice urma de benzina
varsata.

A pERICOL

Gazele de esapament contin monoxid de
carbon, un gaz incolor, inodor si toxic.

Nu rulati motorul Tn spatii Tnchise.
Asigurati Tn permanenta ventilatie
adecvata.

Intrerupatorul motorului

Maneta de acceleratie

e Rotiti intrerupatorul motorului de pe motor sau
echipament, in pozitia ,I” (pornire).

o Mutati maneta de acceleratie de pe echipament in
pozitia complet INCHIS (viteza de mers in gol a
motorului).

Pompa |:Ie___
injectie |

=
=

|

|

|

|
Teava de intrare__ —\:'},_'

f Tub de preaplm

[tranaparent)

combustibil J
)

\
M

o impingeti usor pompa de injectie de cateva ori
pana cand combustibilul iese din tubul de preaplin.

NOTA
o Motorul este conceput astfel incat combustibilul
revdrsat din cauza impingerii unei pompe de injecfie,
este returnat in rezervorul de combustibil.
o Nu exista pericol de inundare a motorului, asa ca
impingefi pompa de injecfie suficient pentru a porni
motorul.

Tipul manetei de ridicare

— Pozitia =
1 _IFUNCTIONARE =
| .~ ———

o Rotiti maneta de ridicare in sensul invers
acelor de ceas, in pozitia ,PORNIRE”.

Pozitia
PORNIRE

NOTA
o Daca maneta de accelerafie este stransa sau
blocata in pozifie de mijloc, motorul nu va porni.
Asigurafi-vd cd maneta de accelerafie este in
pozifia INCHIS complet.

Tipul manetei socului

Pozitia INCHIS

/,2’,,) Puzma DESCHIS

Maneta acceleratiei

o Mutati maneta socului in pozitia ,INCHIS”.
e Mutati maneta de acceleratie in pozitia de
mijloc.

NOTA
o Atunci cdnd motorul este deja incalzit, nu
este nevoie de maneta de ridicare sau de
maneta socului.

Maneta
demarorului cu
sfoara K

Tipul manetei de ridicare

Maneta acceleratiei

e Strangeti usor maneta de acceleratie pentru a muta
maneta de ridicare in pozitia ,FUNCTIONARE” (viteza de
mers in gol) si apoi eliberati maneta de acceleratie pentru

a reveni in pozitia ,INCHIS” complet (viteza de mers in

e Trageti usor manerul demarorului pentru a
cupla demarorul, apoi trageti scurt si rapid.

A AVERTISMENT

Eliberarea brusca a starterului poate
permite sforii sa se rasuceasca,
cauzand deteriorarea si / sau avarierea
mecanismului demarorului cu sfoara.
Atunci céand porniti motorul, trageti
ferm de maéanerul demarorului; nu
trageti de sfoara starterului. Controlati
intotdeauna sfoara, pentru ca se poate
rasuci in carcasa.

gol).

Tipul manetei socului

e Dupa pornire, mutati treptat maneta socului in pozitia

,DESCHIS".

timp de cateva minute.
Incalzirea motorului).

14

e Daca motorul se aprinde putin si apoi se opreste,
mutati maneta socului in pozitia ,DESCHIS”.

e Repetati pornirea prin tragerea starterului, pana cand
motorul porneste.

Dupa pornire, rulati motorul la viteza de mers in gol
(Consultati sectiunea
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NOTA
o In cazul in care motorul nu porneste, nu repetafi
de multe ori pornirea cu starterul avand maneta de
ridicare Tn pozitia ,PORNIRE” sau maneta socului
n pozitia ,INCHIS”. Asta ar putea duce la inecarea
motoruluisi la Tngreunarea pornirii. In acest caz,
setafi maneta de ridicare In  pozifia
,FUNCTIONARE” sau maneta socului in pozifia

6. REGLARE:

Tipul manetei de ridicare

Surub de reglat
mersul in gol

Mareste viteza de -
mers in gol

Viteza de mers in gol

e Daca cutitul de taiere se misca atunci cand
motorul ruleaza la ralanti, rotiti surubul de reglare a
vitezei de mers in gol in sensul invers al acelor de
ceas pentru a micsora viteza de mers in gol a
motorului.

e Daca motorul nu ruleaza la ralanti, este posibil ca
surubul sa fie rotit prea mult, asa ca rotiti surubul de

,DESCHIS”. Apoi, repetafi pornirea. || -_— reglare a vitezei de mers in gol in sensul acelor de
o Dupéa pornire, variafi viteza motorului de cateva D — ceas pentru_q mari vitezaﬂde ralanti. B
ori, operand maneta de accelerafie pentru a scoate ‘ el Viteza stabila de mers n gol este prezentata fn
afard aerul ramas in carburator. s tabelul de mai jos.
5. INCALZIREA MOTORULUI: . . R e TJ23E | TJ27E | TJ3SE | TJ45E | TJS3E
e Dupa pornirea motorului, rulati la viteza de mers Tipul manetei socului |
n gol (pozitia manetei de acceleratie este complet vt o
INCHISA) timp de cateva minute. Surub de reglat mersul stab||z_a 3000 | 3000 | 3000 | 2800 | 2800
S ralanti
r/min
ANUNT | i

Permiteti un timp suficient de incalzire
pentru a preveni avarierea motorului si
pentru ca motorul sa functioneze corect.
Motorul trebuie rulat timp de cateva minute
la viteza de ralanti pentru a-i permite sa se
incalzeasca inainte de aplicarea sarcinii.
Astfel permiteti uleiului sa ajunga la piesele
motorului si suficient joc al pistonului
pentru a atinge specificatiile de proiectare.

Ajustarea combustibilului

Carburatorul a fost ajustat in fabrica pentru
alimentarea optima cu combustibil. Nu resetati
setarile carburatorului.

NOTA
o In cazul in care este nevoie de ajustare, aceasta
trebuie efectuatda de dealerul dvs. autorizat
Kawasaki.

7. OPRIRE: 8. CONVERTORUL CATALITIC:

Convertorul catalitic (cu exceptia TI53E)

Acest motor de dimensiuni mici este echipat cu un
convertor catalitic in sistemul de evacuare, pentru
reducerea semnificativda a emisiilor de noxe.
Convertorul catalitic transforma monoxidul de carbon
si hidrocarburile Tn dioxid de carbon inofensiv si apa.
Convertorul catalitic necesita ingrijiri speciale.

e Utilizati doar benzina fara plumb. Nu utilizati
niciodata benzina cu plumb.

Benzina cu plumb reduce semnificativ capacitatea
convertorului catalitic.

o Nu utilizati ulei pt. motor in 2 timpi cu continut de
Fosfor (P), Plumb (Pb) sau Sulf (S). Aceste elemente
vor reduce durata de functionare si performanta
convertorului catalitic.

o Tnainte de a opri motorul, rulati la ralanti cateva
minute.

Intrerupatorul
motorului

Maneta acceleratiei

e Mutati maneta de acceleratie in pozitia INCHIS
complet (viteza de mers in gol) si lasati motorul sa
ruleze la ralanti.

o Rotiti intrerupatorul motorului in pozitia ,O” (oprire).

NOTA

Oprirea brusca a motorului care ruleaza la
viteza mare poate duce la avarierea motorului.
Reduceti viteza motorului la ralanti timp de un
minut Tnainte de a opri motorul atunci cand
operati la viteza mare si sarcina completa.

Oprirea de urgenta
e Rotiti intrerupatorul motorului in pozitia ,O” (oprire).

o Nu opriti niciodatd motorul prin inchiderea manetei
socului.

o Nu opriti niciodatd motorul in timpul functionarii
dacaé ruleaza la vitezd mai mare de ralanti.

e Opriti motorul si permiteti sa se raceasca inainte de
a transporta sau depozita unitatea.

e Nu asezati unitatea pe iarba uscatda sau in
apropierea oricarui obiect inflamabil, daca motorul nu
este deja rece sau lasat sa se raceasca.

15
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9. INTRETINERE:

A

'AVERTISMENT

Pentru a preveni pornirea accidentala in timpul intretinerii motorului, scoateti capacele buijiilor.

Grafic intretinere periodica

intretinere

Interval

Zilnic

La fiecare
100 ore

La fiecare
50 ore

La fiecare
20 ore

Primele
20 ore

Verificati si umpleti cu combustibil

Verificati sa nu existe scurgeri de combustibil

Verificati sa nu existe bolturi, piulite si suruburi slabite sau lipsa

Curatati filtrul de combustibil

% Curatati elementul filtrului de aer

Strangeti bolturile, piulitele si suruburile

Curatati bujia si reglati distanta dintre electrozi

* Indepartati praful si murdéria de pe aripioarele cilindrului

~

Indepértati depunerile de carbon de pe capul pistonului si din interiorul
cilindrului.

K  Indepartati depunerile de carbon din teava sau toba de esapament.

Curatati ecranul de protectie al parascanteiului.

Conducta de combustibil

Este recomandat sa inlocuiti |a fiecare 3 ani.

Nota: Intervalele de intretinere indicate vor fi utilizat ca ghid. Intretinerea trebuie efectuatd mai frecvent, in functiile de necesitatile

conditiilor de operare.

Atunci cand piesele verificate se deterioreaza sau defecteaza, inlocuiti cu o piesa noua.
K : Intretinerea trebuie efectuata de un dealer autorizat Kawasaki.

% : Intretineti mai frecvent in conditii de praf.

Orificiile
capac
rezervor

supapa de
aerisire

Pasaj supapagsi 4%
de aerisire U"x—ﬂ

intretinerea robinetului de combustibil

Un pasaj al supapei de aerisire este incorporat
in capacul rezervorului. Daca pasajul supapei
de aerisire este colmatat, combustibilul nu va
curge in carburator, cauzand probleme la
pornirea sau rularea motorului. Tn acelasi timp,
asigurati-va ca baza ansamblului supapei de
aerisire este fixata ferm in canalul din interiorul
capacului rezervorului, asa cum este
prezentat.

combustibil

Carcasa filtru de aer
Surub capac filtru
de aer |

— \E I:.
Capac filtru de aer A

intretinerea filtrului de aer

Verificati zilnic si curatati elementul filtrului de aer
ori de cate ori este necesar, in special cand se
opereaza in conditii cu praf.

e Scoateti capacul filtrului de aer de pe carcasa
filtrului de aer, scotand surubul capacului filtrului.
e Scoateti elementul din carcasa filtrului de aer.
e Spalati elementul in detergent si apa, si uscati
bine.

e Reinstalati elementul in carcasa filtrului de aer
si reinstalati filtrul de aer, insuruband surubul.

ANUNT

Necuratarea corecta a elementului poate
duce la deteriorarea motorului.
Nu utilizati aer comprimat pentru curatarea

niciodata benzina.
Nu rulati motorul daca piesele filtrului de
aer nu sunt montate.

16

sau uscarea elementului. Curatati : L o '
intotdeauna doar cu un solvent cu punct de explozie. Nu utilizati benzina sau solventi cu
aprindere ridicat aprobat. Nu utilizati punct de aprindere ridicat pentru a curata filtrul

%"“ - L \‘.k

?xﬁ Fitru HX
&\cumbustibil\'

intretinerea filtrului de combustibil

La fiecare 20 de ore de utilizare sau mai des

e Scoateti filtrul de combustibil din rezervorul de
combustibil.

e Curatati filtrul de combustibil intr-o baie de solvent
cu punct de aprindere ridicat.

e Uscati filtrul de combustibil si instalati-I din nou in
rezervorul de combustibil.

A NOTA
o In cazul in care combustibilul tot nu curge liber dupa
curafare, Tnlocuifi filtrul de combustibil cu unul nou.

A 'AVERTISMENT
Multi solventi sunt extrem de inflamabili si pot
cauza arsuri grave. Utilizarea incorecta a
solventilor poate provoca un incendiu sau o

de combustibil. Curatati numai in zone bine
ventilate, departe de orice surse de flama sau
scantei, inclusiv orice dispozitive cu lampa
martor

fomgore)®




Electrozi

Distanta disruptiva a bujiei

ntretinerea bujiei

La fiecare 50 de ore de utilizare

e Apucati capacul bujiei cu degetele si trageti in sus.
e Scoateti bujia utilizand o cheie de bujie adecvata.
e Curatati electrozii prin razuire sau cu o perie de
sarma pentru a indeparta depunerile de carbon si
umezeala.

o Verificati sa nu existe crapaturi in portelan sau alte
semne de uzura si deteriorare. Daca este necesar,
nlocuiti bujia cu una noua.

e Verificati distanta disruptiva a bujiei si resetati-o
daca este necesar. Distanta trebuie sa fie intre 0.6 si
0.7 mm. Pentru a schimba distanta disruptiva, indoiti
numai electrodul lateral utilizand o cheie de bujie.

o Instalati si strAngeti bujia la 14Nem (1.4kgf-m).

e Fixati ferm capacul bujiei pe bujie.

e Trageti usor de capacul bujiei pentru a va asigura
ca a fost instalat corect.

Bujia recomandata:
TJ23E/TJ27E/TJ35E/TJ45E...NGK BPMR7A
TJ53E...NGK BPMR8Y sau BOSCH WSR6F

indepartarea

W
I

mo) |'"|
| |

Intretinerea parascanteiului

La fiecare 50 de ore de utilizare

e Scoateti parascanteiul din toba de
esapament sau orificiul de esapament

e Periati ecranul de protectie al
parascanteiului pentru a curata depunerile.

o Instalati parascanteiul.

carbonului de pe
componentele interne ale motorului

La fiecare 50 de ore de utilizare

Aceste componente trebuie intretinute cu
unelte adecvate.

Consultati dealerul dvs. autorizat Kawasaki
pentru intretinere.

10. DEPOZITARE:

Motoarele care urmeaza sa fie depozitate pe o
perioada mai mare de 30 de zile, trebuie golite
complet de combustibil pentru a preveni formarea
depunerilor de guma pe piesele esentiale ale
carburatorului si rezervorul de combustibil.

e Curatati motorul.

e Goliti complet combustibilul din rezervor si rulati
motorul la ralanti pentru a utiliza combustibilul din
carburator.

e Scoateti bujia, turnati 0.5 ml de ulei proaspat
pentru motor in 2 timpi prin orificiul bujiei, trageti
manerul demarorului cu sfoara de cateva ori, si apoi
instalati din nou buijia.

e Trageti usor de manerul demarorului cu sfoara
pana simtiti rezistenta.

e depozitati motorul intr-un spatiu uscat cu curat.

A ‘AVERTISMENT
Benzina este o substanta toxica, care se
depreciaza in timp. Eliminati benzina in mod
corespunzator. Contactati autoritatile locale
pentru metodele de eliminare aprobate.

11. GHID DE DEPANARE:

In cazul in care motorul se defecteaza, examinati cu atentie simptomele si conditiile de operare,

si utilizati tabelul de mai jos drept ghid pentru

depanare.
Simptom Cauza probabila Remediu
Piston, cilindru, segmentul de piston sunt K
Compresie defecte
Motorul nu insuficienta Bujie slabita Strangeti bine
porneste sau Bolturile cilindrului sunt slabite
puterea este Nu exista Nu existd combustibil in rezervor Umpleti rezervorul de combustibil
mica combustibil Tn Filtrul sau teava de combustibil blocata Curatati
camera de Ventil de aerisire blocat In capacul rezervorului
combustie Carburator defect K
Rotiti manerul de ridicare in pozitia
Amestec de combustibil/aer extrem de bogat [ FUNCTIONARE”.
Bujie defectata de Mutati maneta socului in pozitia ,DESCHIS”.
combustibil Trageti usor de manerul demarorului cu sfoara
avand bujia scoasa, pentru a scurge
combustibilul Tn exces.
Curatati bujia.
Filtru de aer infundat Curatati
Carburator defect K
Tip/calitate de combustibil incorecte Schimbati combustibilul.
Apa in combustibil
Bujie defecta Tnlocuiti bujia
Nu exista scanteie, |Bobina de aprindere defecta K
sau scanteie mica  [Intrerupatorul motorului uitat in pozitia ,0” Rotiti intrerupatorul motorului in pozitia ,I”
(Oprire) (Pornire)
Filtru de aer infundat
Putere mica Motorul se Demarorul cu sfoara sau canalul aerului de Curatati
supraincalzeste racire infundat cu murdarie
Depunere de carbon in camera de combustie  |[K
Ventilatie slaba Tn jurul motorului Selectati o locatie mai buna

K: Lucrari de intretinere care trebuie efectuate de un dealer autorizat Kawasaki.
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12. PROTECTIA MEDIULUI:

Pentru a proteja mediul inconjurator, eliminati in mod corespunzator bateriile, uleiurile si fluidele, sau alte componente uzate ale motorului pe care le-ati putea

elimina Tn viitor.

Consultati dealerul dvs. autorizat Kawasaki sau agentia locala pentru protectia mediului privind procedurile lor de eliminare corespunzatoare.

Cele de mai sus se aplica si in cazul eliminarii intregului motor la capatul duratei sale de functionare.

13. SPECIFICATII:

TJ23E TJ27E TJ35E TJ45E TJ53E
Tipul : Motor pe benzing, in 2 timpi un piston, racit cu aer
Cilindree ml 23.3 26.3 34.4 454 53.2
Greutate fara combustibil kg 2.6 2.6 3.1 3.9 4.5
Capacitate rezervor L 0.5 0.5 0.7 0.9 1.1

Specificatiile de mai sus sunt supuse modificarilor fara notificare, datorita imbunatatirilor de productie aduse designului si performantei.
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Cauze ce pot duce la distrugerea motorului

1. Infundarea, colmatarea canalelor de aerisire/ventilatie

-- Situatie interzisa (canal de ventilatie infundat) ! -- Situatie interzisa (canal de ventilatie infundat) !

-- Situatie recomandata (canal de ventilatie curat) -- Situatie recomandata (canal de ventilatie curat)

2. Filtru de aer murdar, infundat, colmatat
--Situatie interzisa (filtru de aer murdar) ! --Situatie recomandata (filtru de aer curat)




3. Folosirea carburantului (benzina) fara ulei de amestec sau in cantitate insuficienta.
Aceste neconformitati , impreuna sau separat, duc inevitabil la griparea motorului.

Cum recunoastem un motor gripat :

-motorul nu mai are compresie (in momentul pornirii tragem foarte usor de sfoara fara sa intampinam
rezistenta)

- segmentii nu se mai pot misca liber in canalele pistonului

- pistonul prezinta urme longitudinale cu distrugerea suprafetei exterioare

- cilindrul prezinta urme longitudinale cu distrugerea suprafetei interioare

PISTON GRIPAT (EXEMPLU)

RECOMANDARI:

Mentineti in permanenta canalele de aerisire desfundate (curate), pentru o mai buna racire a motorului.

Curatati ori de cate ori este necesar filtrul de aer. Filtrul de aer se spala foarte usor cu apa si detergent de
vase lichid, apoi il stoarceti prin presare intr-o carpa uscata.

ATENTIE !

Producatorul, importatorul sau vanzatorul nu este raspunzator pentru defectele provocate de
nerespectarea indicatiilor privind ingrijirea si exploatarea echipamemtului.

Acest tip de defecte nu fac obiectul garantiei si duc la pierderea garantiei intregului utilaj.
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DECLARATIE DE CONFORMITATE

Subsemnata, SC. COMFOREX IMPEX SRL, declaram pe propria raspundere
ca Motocoasa KAWASAKI TJ53E-X800si Motocoasa KAWASAKI TJ45E-X800

(Modele conforme numai cu faza Euro 1)

Sunt conforme cu prevederile din directivele europene in vigoare.
Atasate acestui manual, sunt si declaratiile producatorului.

SC COMFOREX IMPEX SRL
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Supplier's Declaration of Incorporation
(in accordance with ISO/IEC 17050-1)

For
Document No. : 99922-2198
Issuer : KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES, LTD.
1-1 Kawasaki-cho
673-8666 Akashi, Hyogo Pref.

Japan

Product identification

Product General Purpose Engine
Brand : KAWASAKI
Model/type : TJO45E

Starting identification number in range: TJ045E000001~

Means of conformity

1. The product is in conformity with the None-road mobile machinery directive
2006/96/EC (Stage I1)

Notified Body: TUV Rheinland Japan Ltd.,
Shin Yokohama Daini Center Bldg. 3-19-5,
Shin Yokohama, Kohoku-ku, Yokohama 222-0033,
Japan

Additional information

1. In case you sell the end products equipped with this engine within Europe, please do
adaptation procedure to the following directives.

-~ Electro Magnetic Compatibility Directive 2004/108/EEC

-~ Machinery Directive 98/37/EC as last amended by directive 2006/42/1KC

- Any other directives, standards and/or national regulations required of the
product.

Signature of representative:

Sosuke Kinouchi
Executive Officer, General Manager of Quality Assurance Division

Consumer Products & Machinery Company
Kawasaki Heavy Industries, Ltd.

Place: Akashi, Hyogo Pref., Japan
Date:  Jul. 24tk 2009

Part No. 99922-2198



Supplier's Declaration of Incorporation
(in accordance with ISO/IEC 17050-1)

or

Document No. : 99922-2410 F

Issuer - KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES, LTD.
1-1 Kawasaki-cho
673-8666 Akashi, Hyogo Pref.

Japan
Product identification
Product : General Purpose Engine
Brand : KAWASAKI c
Model/type : TJO53E

Starting identification number in range: TJ053E000001~

Means of conformity

1. The product is in conformity with the Non-road mobile machinery directive
97/68/EC, as amended by directive 2010/26/EU

Notified Body: TUV Rheinland Luxemburg GmbH
2a, Kalchesbruck
1,-1852 Luxemburg

Additional information

1. Incase you sell the end products equipped with this engine within Europe, please do
adaptation procedure to the following directives.

- Electro Magnetic Compatibility Directive 2004/108/EC

—~ Machinery Directive 98/37/EC as last amended by directive 2006/42/EC

- Any other directives, standards and/or national regulations required of the
product.

Signature of representative:

L Znan

Masatoshi Inoue
Associate Officer, General Manager of Quality Assurance Division

Motorceycle & Engine Company
Kawasaki Heavy Industries, Ltd.

Place: Akashi, Hyogo Pref., Japan
Date: February. 14w, 2012

Part No. 99922-2410



IMPORTATOR :
S.C. COMFOREX IMPEX SRL in parteneriat cu
B-DUL. I.C. BRATIANU, NR. 205

TEL 0241605120 "GARANTIE FARA LIMITA DE ORE

Engines

FAX :0241 610 201 PENTRU UZ PROFESIONAL S1 PRIVAT
www.comforex.ro

- MOTOARE IN 4 TIMPI
Pentru consumabile, piese de
schimb si asistenta tehnica, - MOTOARE lN 2 Tl MP'
contactati unitatea de unde *EXCEPTIE FAC MOTOARELE DIN SERIA FR-V ; PENTRU TERMENI SI CONDITII, VIZITATI WWW.KAWASAKI-ENGINES.EU

ati achizitionat produsul, sau
importatorul, la datele de contact de mai sus.

DISTRIBUITOR :

Kawasaki

KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES, LTD.
Motorcycle & Engine Company
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